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La Mobilité automobile, en 2024, c’est quoi ?

Que s’est-il passé en 100 ans pour que l’automobile représente 
83%* des déplacements individuels aujourd’hui?

Sociologie de la mobilité :
La vitesse, la réduction des distances, la liberté de déplacement, l’image de soi… 
L’automobile, érigée en solution universelle est de plus en plus reconsidérée.

Cadre institutionnel : 
Liberté de circuler, partage de l’espace public, restrictions de circulation, 
nuisances et impact environnemental, stationnement sur la voie publique.

Cadre géographique :
Mobilité urbaine, étalement urbain, mobilité rurale, des problématiques variées
L’automobile a modelé les territoires, la société civile (pouvoir politique, citoyens, 
institutions supra nationales…) veut reprendre la main sur son omniprésence et 
ses usages…



1924 : 40 ans après son invention, l’automobile n’a pas encore changé la face de Bordeaux.

Faisons le point sur la mobilité d’alors…



• 1884 -  C’est autour de cette date que l’on situe « l’invention » de 
l’automobile « moderne ». 

• 1884 - Invention et brevet de la « bicyclette de sécurité » 
• 1891 - Brevet du pneu Michelin démontable
• - production de masse des bicyclettes qui deviennent abordables pour les 

ouvriers et permettent une importante évolution sociale
• 1897 – Fondation de l’Automobile Club Bordelais (2ème de France) alors que 

seulement 21 automobiles circulent en Gironde mais 20 fois plus 5 ans plus 
tard pour atteindre 10.000 automobiles en Gironde en 1924 (les ¾ à 
Bordeaux



1924 : La Gare St Jean





1990 : Embouteillage à la sortie de la place Gambetta



Comment les métropoles réagissent, et pourquoi ?

Elles réagissent pour lutter contre l’embolie des transports qui freine leur 

attractivité économique, sociale, environnementale, d’autant plus qu’elles 

veulent se densifier par la re-verticalisation urbaine mais sans drainer ce 

nouvel afflux de population par le creusement de nouvelles et larges artères 

de circulation, comme au 19ème siècle.

L’excès d’automobiles augmente les temps de transports, occupe jusqu’à 

60% de l’espace public sans en payer le coût et jusqu’à 10% du temps de 

trajet est passé à chercher une place de stationnement.

La pollution automobile, responsable de 30 à 40.000 morts par an en 

France oblige les métropoles à agir et subir les sanctions Européennes 

(fortes amendes) pour mise en danger des populations.

Les solutions sont nombreuses mais passent toutes par la réduction de la 

circulation automobile.

Le remplacement de la voiture à pétrole par une voiture électrique réduit ou 

supprime les nuisances atmosphériques et sonores mais pas les 

problématiques d’espace.





Pollution, consommation d’énergie et de ressources fossiles

La pollution sonore, nuisance à grande distance fut traitée, notamment à cause du 

partage de la voierie avec les chevaux de trait.

La pollution atmosphérique représente, en moyenne mondiale, une diminution de 

l’espérance de vie de 1,8an, selon une étude de l’ 'Institut de politique énergétique 

de l'université de Chicago (EPIC), mais selon les conditions atmosphériques, 

géographiques… Cette réduction de l’espérance de vie peut atteindre 10 ans, 

comme à New Delhi ou être ponctuelle lors d’anticyclones concentrant la pollution 

sans la diluer comme à Téhéran qui déplora la mort de 3600 personnes en 

novembre 2006, essentiellement par infarctus du myocarde.

La prévalence de la pollution automobile est importante dans la mortalité, 

particulièrement en ville. Les normes antipollution sont apparues dans les années 

1970 et aux États-Unis, le Clean Air Act a permis d’augmenter l’espérance de vie 

de 1,5 an.

Les constructeurs automobiles et les pétroliers résistent, pour des motifs 

économiques, aux injonctions et obligent les pouvoirs politiques à des mesures 

autoritaires et contraignantes : suppression de plomb et du souffre dans les 

carburants, contrôle de la combustion des moteurs, dispositifs de dépollution et de 

réduction des émissions…

Les lois de la physique sont implacables, Toute combustion produit des émissions.



La quantité d’énergie contenue dans un litre de carburant, 

est d’environ 10kWh (hors éthanol, 6,5kWh) mais le rendement du moteur 

thermique ne permet d’en retirer que 25% sous forme d’énergie mécanique. Les 

75% restants sont perdus sous forme de chaleur, de bruit, de frottements…

En France, la consommation moyenne des véhicules thermiques dépasse les 6 

litres/100km soit plus de 60kWh/100km

La consommation des véhicules électriques se situe entre 12 et 20kWh/100km soit 

l’équivalent de 1,2 à 2 litres de carburant.

En ville et lors des courts trajets, la consommation est fortement impactée par le 

poids du véhicule.

Sur route et autoroute, la vitesses et l’aérodynamique font croître la consommation 

au cube de la vitesse. Entre 110kmh et 130kmh, la consommation d’énergie 

augmente de 25%. 



Construction et impact sur les ressources

La production d’un véhicule électrique, ouvre la voie à d’autres méthodes de 

construction, d’autres architectures mais l’offre actuelle reste très 

conventionnelle et renouvelle assez peu les savoirs faire existants à quelques 

exceptions près.



Empreinte carbone moyenne d'une voiture vendue en 2020 en 

France – Segment D - 200 000 km | gCO2e/km

Source : Carbone 4



La voiture électrique est donc 3 fois moins impactante, en CO2…

Mais peut-on faire mieux ?
Analysons son cycle de vie, comparons le à d’autres machines (tracteurs agricoles, 

machines industrielles…).

Ses caractéristiques (puissance, vitesse, accélération…) sont-elles pertinentes ? 

Son taux de service (temps d’usage réel / durée de possession) justifie-t-il 

l’investissement ?

Répond-il aux critères des nouvelles lois AGEC (Anti Gaspillage Économie 

Circulaire), ESPR (conception durable) et bien d’autres ?

Qui a établi le cahier des charges ? Des ingénieurs ou des financiers ? 

Taille et poids des véhicules ne cessent de croître, peut ton enrayer cela ?



Les

Véhicules 

Intermédiaires



Mikael Kjellman – Podride Prototype 

Merci de votre attention

Place aux questions

Renaud LEMAIRE
Association Mobil’eco 
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